lll. INSTRUKCJA PRAWIDLOWEGO ZABEZPIECZENIA RDZENIA PRZEKLADNI
KIEROWNICZEJ PRZED WYLANIEM SIE Z NIEGO PLYNU WSPOMAGANIA W
TRAKCIE TRANSPORTU

Przed witozeniem uszkodzonej przektadni kierowniczej do paczki zlej z niej ptyn
wspomagania.

Propozycja zlania ptynu z przektadni:

1.

2.

3.

Podstaw miske pod przektadnie kierowniczg, szczegélnie w miejscu gdzie przykrecamy
przewody od pompy wspomagania do przektadni kierowniczej.

Przesuwajgc kilkukrotnie listwe od prawej do lewej strony spowodujemy, ze olej
zacznie wydobywac sie z przektadni.

Do przesuwania listwy mozna réwniez uzy¢ klucza typu mors. Klucz zapinamy na
watek przektadni kierowniczej w miejscu mocowania krzyzaka kolumny kierownicy.
Przed uzyciem klucza prosze zabezpieczy¢ zabki watka przektadni przed zgnieceniem/
uszkodzeniem przez klucz.

Nigdy nie bedziemy w stanie odla¢ ptynu w 100%, dlatego doktadnie i szczelnie owijamy
przektadnie w folie typu stretch.

Dopiero tak przygotowany rdzen pakujemy do paczki z ktérej wyjeliSmy regenerowang
przektadnie kierowniczg i przekazujemy jg kurierowi.
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Zalecenia ogolne:

Montaz przektadni kierowniczej oraz elementow z nig zwigzanych powinny wykonaé osoby
odpowiednio do tego przeszkolone. Dlatego zalecamy korzystanie z ustug doswiadczonych
i profesjonalnych warsztatéw samochodowych.

Poprawna wymiana przektadni kierowniczej, staranne ptukanie uktadu oraz wymiana oston
na nowe decyduja o jakosci i bezpieczenstwie jazdy oraz sg kluczowe dla prawidlowego
dziatania uktadu wspomagania.

Pominiecie lub zlekcewazenie instrukcji montazowych moze grozi¢ uszkodzeniem
przektadni i utratag gwarancji. Wymiana przektadni kierowniczej wiaze sie z koniecznoscia
wykonania kontroli i regulacji zbieznosci.

I. PLUKANIE UKLADU WSPOMAGANIA

Zalecenia ogolne:

Przy wymianie przektadni kierowniczej nalezy doktadnie wyptukac¢ caty uktad wspomagania
oraz wymieni¢ ptyn wspomagania na nowy. Zanieczyszczony ptyn wspomagania moze
doprowadzi¢ do trwatych uszkodzen przektadni kierowniczej. Uszkodzeniu moze ulec zawér
dystrybucyjny odpowiadajacy za prawidtowe dziatanie wspomagania oraz uszczelniacze,
ktére odpowiadajg za szczelnos¢. Przed zatozeniem przektadni kierowniczej nalezy zla¢ stary
ptyn wspomagania oraz doktadnie wyptuka¢ caty uktad. Przektadnia kierownicza w procesie
regeneracji zostata poddana drobiazgowemu czyszczeniu i nie wymaga kolejnego ptukania.

Propozycja ptukania uktadu wspomagania:

1. Wymuszajac chwilowg prace pompy wspomagania zlewamy stary ptyn znajdujacy sie
w uktadzie.

2. Zbiorniczek zalewamy nowym ptynem wspomagania i powtarzamy czynno$¢ numer 1.
W celu okreslenia stopnia zabrudzenia uktadu zlewamy ptyn do czystego pojemnika.
Nalezy zwréci¢ uwage na kolor przelanego ptynu oraz na ewentualng obecnos$¢ w
nim opitkdw. Przelany ptyn traktujemy jako stary. Do ostatecznego zalania uktadu
wspomagania zuzywamy kolejne opakowanie nowego ptynu.

3. Jesli w nowym plynie, ktéry wtasnie zlaliSmy nie stwierdziliSmy zanieczyszczen
mozemy zala¢ ostatecznie zbiorniczek ptynem do wspomagania. Jesli jednak
stwierdzimy zanieczyszczenia nalezy powtarza¢ czynnos$¢ numer 2, az do uzyskania
zadowalajacego efektu w postaci czystego ptynu przelanego przez uktad wspomagania.

4. Sprawdzamy stan czystosci przewodéw od wspomagania. Nie mogg one leze¢ w btocie,
piasku itp. Prawidtowo dziatajacy uktad musi by¢ idealnie czysty, a w przewodach nie
moze znajdowac sie przystowiowe ziarnko piasku.

5. Poczatkowo za pomoca rgk wkrecamy przewody od pompy wspomagania i zbiorniczka
do przektadni kierowniczej. Dopiero tak wkrecone przewody ostatecznie dokrecamy za
pomoca klucza. W przypadku uzycia klucza przy jednoczesnym krzywo zatapanym
gwincie istnieje mozliwos¢ nieodwracalnego uszkodzenia obudowy przektadni
kierowniczej.

6. Odpalamy samochddi krecimy kilkukrotnie kierownica od prawej do lewej strony w celu
odpowietrzenia oraz wypetnienia catego uktadu kierowniczego ptynem wspomagania.

7. Kontrolujemy ilo$¢ ptynu w zbiorniczku i uzupetniamy go do odpowiedniego poziomu.

8. Powtarzamy czynno$¢ numer 6. Jesli po kilkukrotnym przekreceniu kierownicy ilo$¢
ptynu w zbiorniczku nie zmienia sie i utrzymuje sie na wtasciwym poziomie mozemy
uznadé, ze proces wymiany przektadni zostat zakoriczony.

Il. MONTAZ DRAiK('JW KIEROWNICZYCH | OStON GUMOWYCH
Zalecenia ogolne:

Przy montazu przektadni kierowniczej zalecamy wymiane drgzkéw kierowniczych i oston
na nowe. Stopien zuzycia drazkéw kierowniczych okresla warsztat samochodowy montujgcy
przektadnie. Drazek kierowniczy skierowany do ponownego montazu nie moze nosié¢
$ladow rdzy. W szczegdlnosci tyczy sie to miejsca montazu ostony na dragzku. Jesli takowa
rdza wystepuje nalezy jg bezwzglednie usungé. Czesto rdza jest na tyle gteboka, ze wyzej
wymienione miejsce nalezy przetoczy¢. Jesli nie jesteSmy w stanie catkowicie usunagé rdzy,
drgzek kierowniczy mimo braku luzéw nalezy wymieni¢ na nowy.

Ostony przektadni kierowniczej bez wzgledu na stan starych nalezy wymie¢ na nowe.
Przy montazu przektadni kierowniczej regenerowanej przez firme ARGO nalezy montowaé
ostony gumowe otrzymane razem z produktem. Odradzamy stosowanie oston plastikowych
i termoplastycznych.

Wymiana przektadni kierowniczej wigze sie z koniecznoscig wykonania kontroli i regulacji
zbieznosci. Po ustawieniu zbieznos$ci zalecamy kontrole poprawnosci spiecia oston
gumowych. Zle przeszkolony diagnosta moze przyczynié sie do uszkodzenia prawidtowo
zregenerowanej i zamontowanej przektadni kierowniczej.

Propozycja montazu dragzkow i oston:

Skrecenie oston i dragzkdw kierowniczych z przektadnig kierowniczg zalecamy wykonac
przed zamontowaniem przektadni w samochodzie.

1. Niewielka ilo$¢ kleju do gwintéw naktadamy na gwinty drazkéw kierowniczych.

2. Poczatkowo w celu unikniecia uszkodzenia gwintu drgzek wkrecamy przy uzyciu rak,
dopiero potem dokrecamy go za pomocg klucza.

3. Za jednym pociggnieciem klucza dokrecamy obydwa drazki naraz. Do tego celu
montujemy drugi drazek w imadle lub kontrujemy go drugim kluczem.

4. Na obudowe przektadni nasuwamy z obydwu stron opaski.

5. Montujemy ostone gumowa na obudowie przektadni oraz ustawiamy jg w odpowiednim
miejscu na drgzku kierowniczym.

6. Zaciskamy/skrecamy szczelnie opaski zaréwno na obudowie przektadni jak i na
drazku kierowniczym.

7. Po ustawieniu zbieznosci nalezy bezwzglednie skontrolowac prace diagnosty. Czesto
zdarza sie, ze ostona zostanie pozostawiona skrecona lub opaski zostang poluzowane
lub zdjete i ponownie nie zamontowane.

W sytuacji kiedy z przyczyn technologicznych trzeba najpierw zamontowaé w samochodzie
przektadnie kierowniczg, a dopiero potem drazki i ostony zmianie ulega jedynie postepowanie
w punkcie numer 3. Dalej obowigzuje zasada dokrecania obydwu drazkéw za jednym
pociggnieciem klucza. Do montazu drazkéw kierowniczych na samochodzie bedzie
potrzebnych dwoéch mechanikéw. Podczas gdy jeden z mechanikéw kontruje jeden z drgzkdw,
drugi mechanik dokreca drugi drazek.

Nigdy do kontrowania drazkéw, czy to przy pomocy klucza czy imadta nie tapiemy kluczem
ani nie wkrecamy w imadto listwy zebatej. Nawet najmniejsze uszkodzenie powierzchni listwy
zebatej moze doprowadzié¢ do wycieku.

Nigdy nie dokrecamy kazdego z drazkéw osobno bez kontrowania listwy. Przeciagajac
listwe raz w jedna, raz w drugg strone uszkadzamy teflonowe $lizgi i prowadzenia listwy
zebatej. Takie dziatanie moze skutkowac rozregulowaniem przektadni i powstaniem luzow.



